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RAMBOGLL

Sammanfattning
P& Kronanomradet véxer en ny stadsdel fram. I denna utredning studeras

konsekvenser i trafiksystemet for en framtida situation d@ Kronandalen &r utbyggt
med ytterligare nara 3000 bostader jamfort med idag. Det motsvarar nara 5500
nya invanare. Aven centrumverksamheter och skolor planeras fér omradet. I
samband med den nya bebyggelsen planeras en férlangning av Kronanvagen for
att underlatta genomfartstrafiken mellan Hertsén och Porson.

Den planerade bebyggelsen kommer att generera ca 10 000 fordonsroérelser per
dygn. Den stora merparten av dessa berdknas genereras av de boende inom
omréadet.

I dagslaget ar en stor del av trafiken i Kronan genomfartstrafik. Férlangningen av
Kronanvdagen kommer att flytta denna genomfartstrafik ut ur Kronan.

Den nya bebyggelsen pa Kronan kommer att ge ékad trafik pa framst
Bensbyvagen men ocksd Kronbacksvagen och Svartévégen. Risken finns att
korsningarna Bensbyvagen-Svartévagen samt Kronbacksvagen-Svartdvagen
kommer att f& 6kade kder i och med den 6kade trafiken. Analysen visar dock att
risken ar liten att korsningarna dverbelastas.
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Figur 9 Hogst belastade svangrérelses genomsnittliga férdréjning i varje korsning.
Detta kan ses som en indikation pa hur korsningen klarar de prognostiserade
L0 = Y1 oo [T o = PP 10
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2.1
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Trafikanalys Luled Kronan

1. Bakgrund

P& Kronanomradet véxer en ny stadsdel fram. Det tidigare regementsomradet har
sedan ett antal ar tillbaka bérjat omvandlas till ett nytt bostadsomrdde som fullt
utbyggt ska bli Luleds storsta stadsdel. Ar 2015 togs ett program fram for den
storsta delen av omradet, kallat Kronandalen, som &r tankt att bli Kronans
centrum. I detta omrdde planeras en tit bebyggelse med halv- till helslutna
bostadskvarter i fyra till fem vaningar. Idag bor cirka 1500 personer pa Kronan,
men efter en full utbyggnad av Kronandalen kommer stadsdelen ha cirka 7000
invanare.

I denna utredning studeras konsekvenser i trafiksystemet for en framtida situation
dd Kronandalen &r utbyggt med ytterligare nara 3000 bostdder jamfért med idag.
Det motsvarar nira 5500 nya invanare. Viss utbyggnad sker dven av de idag
befintliga bostadsomrédena pa Lulsundsberget och pa Ostra Kronan. Studien
omfattar effekter bade lokalt inom Kronanomradet men &ven hur exploateringen
paverkar det angransande trafiknatet.

2. Forutsattningar

Metod
Samtliga av de analyser som presenteras i detta PM har genomférts i en

stadsomfattande trafikmodell som byggts upp i programvaran Visum v.14. 1
modellen berdknas genererade resor och malpunkter i drygt 200 delomraden i
Luled kommun. Genereringen baseras pa tillgéanglig statistik om boende och
verksamheter, samt information fran resvaneundersékning. Trafiken mellan
omraden fordelas i trafiknitet baserat pa gatornas egenskaper som hastighet,
kapacitet samt korsningsutformningar.

Modellen som byggs upp motsvarar i sitt grundutférande dagens trafiksituation.
For de analyser som presenteras i detta PM har en utveckling av modellen gjorts
for att beskriva en framtida trafiksituation. Det innefattar inte bara utveckling
inom Kronan utan dven i andra delar av staden. Detta beskrivs i detalj i kapitel 4.
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3.1

3.2
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3. Nuldgesbeskrivning

Trafikfloden
I takt med att omvandlingen av Kronan har pabérijats for cirka 10 ar sedan har

aven infrastrukturen i omrddet byggts ut. Nya anslutningar till Kronan frén
Kronbacksvagen och Bensbyvdgen har tillkommit sedan utbyggnader av bostader
pabdrjades. Trafikmatningar pd infartsvagarna till Kronan frdn 8r 2013-2015 visar
att cirka 4000 fordon per vardagsdygn anvénder den norra infarten frén
Bensbyvagen. Fran infarten fran Kronbacksvégen (vastra cirkulationsplatsen) gar
cirka 5000 fordon per vardagsdygn.
B7 .:i)‘,\" : m L4

s

Figur 1 Trafikméngder runt Kronan, fordon per vardagsdygn (fléden fr8n
trafikmodell)

Genomfartstrafik
Gatorna genom omradet anvénds idag delvis for genomfartstrafik mellan

Skurholmen och Hertson i 6stra delen av staden och Bjorksgatan och Porsdn i den
norra delen av staden. Det saknas matningar av genomfartstrafiken, men denna
har fran den trafikmodell som anvénds i utredningen uppskattats till runt 3500
fordon per dygn. Detta kan dven styrkas av att trafiken pa Bensbyvagen vést om
den nya anslutningen till Kronan har minskat med 2000-3000 fordon per dygn i
nya trafikméatningar jamfoért med aldre matningar.
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Ortofoto

Figur 2 Genomfartsstr8k genom Kronanomr8det. (Ortofoto Lule§ kommun 2013)

Malpunkter inom omradet idag
Den stora malpunkten for biltrafik inom Kronan &r idag atervinningscentralen och

§tervinningsmarknaden som ligger mitt i Kronanomradet. Enligt kommunens
uppskattningar genererar denna anlaggning cirka 1400 fordonsrorelser per
genomsnittsdygn. I dvrigt finns blandade verksamheter inom de gamla
regementsbyggnaderna.

Totalt finns idag runt 650 bostader pa Kronan. Norr och &ster om det gamla
regementsomradet har friliggande smahus uppférts. Dessa nas fran Bensbyvagen
via Excercisvagen samt fran Kronbacksvagen via Armévéagen. Léangs Armévagen
finns dven ett omrade med flerfamiljshus. Dessa omraden &r till viss del skilda
fran Kronandalen genom att man kan na dessa utan att behéva passera genom
Kronandalen. P8 Lulsundsberget finns ett antal punkthus med lagenheter. Dessa
nds genom Kompanivégen som kopplar i ndrheten av infarten fran
Kronbacksvéagen.
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PR SRAC - AR AN N S T e L N P
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Figur 3 Schematisk bild hur befintliga bostadsomr8den p8 Kronan &r kopplade mot
det 6vergripande védgnétet.

4. Framtida forandringar i Kronanomradet

Framtida forandringar - infrastruktur
Delar av den planerade gatustrukturen i Kronandalen har redan byggts, men ska

kompletteras med lokalgatunét samt en ny anslutning av omrédets huvudgata till
Bensbyvagen. Denna sker i form av en cirkulationsplats i dagens korsning mellan
Bensbyvagen och Bjoérkskatavagen. I figur nedan visas den planerade strukturen.
Samtliga gator utom gangfartsgatorna kommer att skyltas till 30 km/h men
kommer i sin utformning f& en hierarki med huvudgator, lokalgator och parkgator.
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I de mest lokala miljéerna skapas gangfartsgator.

D GATUTYPER:
P4 allmén platsmark

HUVUDGATA
et 19 m bred, 30 km/h

LOKALGATA 1
19 m bred, 30 km/h

PARKGATA
14,5 m bred, 30 km/h

LOKALGATA 2
15,6 m bred, 30 km/h. Gatan mot kedjehusbebyggelse

i sydvast har motsvarande lokalgata 2 men utan park-
ering, dvs 13 m bred gata

P4 kvartersmark
Stadsdelens fem gatutyper GANGFARTSOMRADE
Ilustration: Strategisk Arkitektur. Varierande bredd med minsta métt
<12m,5 km/h
- och gstaltni Kr d 13

Figur 4 Féreslagen gatustruktur (Kvalitets- och gestaltningsprogran -
Kronandalen, Lule§ Kommun 2015)

Norr om Kronandalen kommer Kronanvagen byggas mellan Bensbyvagen och
Hertsévagen. Vagen planeras att utformas som en stadsgata med I8ga hastigheter
och har antagits som 40 km/h i modellen.

KRONA NVAGE N - GesTALTNINGSFORSLAG

Figur 5 Gestaltningsforslag fér Kronanvégen (Lule§ kommun, 2015)

Framtida forandringar - markanvandning
Inom Kronandalen planeras for cirka 2300 nya bostader. 2100 av dessa ar

ldgenheter i hel- eller halvslutna bostadskvarter. Flerbostadshusen i fyra-fem
vaningar blandas upp med radhusléngor i tvd-tre vaningar.
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Kesbtets: och gestalinmgaprogram - KIoRMRSIeN

Figur 6 Illustrationsplan éver Kronandalen med ny kvartersindelning och ny
infrastruktur (Kvalitets- och gestaltningsprogran — Kronandalen, Lule8 Kommun

2015)

I bottenvaningarna av flerfamiljshusen planeras lokaler fér centrumverksamheter
och handel, totalt cirka 10 000 kvadratmeter. Inom omradet ska en skola fér 500

elever samt forskolor for totalt sex-atta avdelningar finnas. Aven en mindre
sporthall planeras uppféras.

Férutom i Kronandalen kommer befintliga bostadsomraden inom Kronan att

fortsatta expandera. P8 Lulsundsberget kommer tva nya flerbostadshus uppféras
med totalt ca 100 lagenheter. Bebyggelsen utmed Kronanvégen planeras ocksa att

byggas ut med ca 350 nya villor och radhus.

Tabell 1 Nya exploateringar inom Kronanomridet

Omrade Nya bostdader Antal nya Ovrig ny exploatering
invdnare
Kronandalen 2100 lagenheter | 4350 10 000 kvm
230 radhus centrumverksamheter

och handel
6-8 forskoleavdelningar
Skola for 500 elever
Sporthall

Lulsundsberget | 98 lagenheter 175

Kronanvagen 350 radhus/villor | 875 4 forskoleavdelningar
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Omvandlingen av omradet innebar att fler befintliga verksamheter inom Kronan
maste flytta. Detta innefattar atervinningscentralen som idag under en vanlig dag
ger upphov till cirka 1400 fordonsrorelser.

Utdver dessa utbyggnader p& Kronan innefattar framtidsscenariot som analyseras
dven andra utbyggnader i kommunen. Hallbacken och Dalbo har rédknats som fullt
utbyggt till ca 450 bostader, cirka nya 50 ldgenheter pd Bjorkskatan och 150 nya
ldgenheter pd Malmudden finns med i modellen. Med alla utbyggnader har da
kommunen 6kat sin befolkning med drygt 6000 personer till totalt cirka 82 000
personer.

Trafikalstring
Fran uppgifterna i tabell 1 har en trafikalstring fran nya boende i omradet och till

de nya verksamheterna beréaknats. Totalt berdknas de nya exploateringarna i
Kronanomradet generera nara 10 000 fordonsrorelser under ett vardagsdygn.
Férdelningen mellan de olika typerna av exploatering visas i tabell 2.

Tabell 2 Berdknat antal nya resor per vardagsdygn uppdelat p§ anvéndning.

Typ Antal resor
Bostader 7700
Centrumverksamhet | 1200

och handel

Skola/forskolor 950
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5. Trafikprognos

Baserat pa forutsattningarna som beskrivs i kapitel 4 ovan har en trafikprognos
for Kronanomradet tagits fram.

Figur 7 Vardagsdygnstrafik (fordon/dygn) inom och runt Kronan fér situation 8r
2030 med Kronandalen fullt utbyggd.

Sett till befintliga infarter till Kronandalen berdknas inte trafikmangderna 6ka
betydande trots den stora expansionen av bebyggelse. Detta férklaras av att en
stor del av den befintliga genomfartstrafiken lyfts till den nya Kronanvagen samt
att en ny infart till omradet fran Bensbyvéagen sprider trafiken till omradet. Att
parkeringsanldggningarna placeras nara infart innebar ocks3 att viss trafik inte
behover fardas 18ngt inom omradet.

Trafikprognos - genomfartstrafik
D& Kronanvagen éppnar dvertar denna funktionen som genomfartsgata genom

Kronan. Genomfartstrafiken genom Kronandalen berdknas minska till under 1000
fordon per dygn. Av trafiken pd den nya Kronanvédgen bedéms drygt 60 % av
trafiken vara genomfart mellan Hertsévdgen och Bensbyvégen. Ovrig trafik
anvander bara delar av vagen.
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Trafikprognos — malpunktsanalys
En stor del av biltrafiken som alstras i Kronan har malpunkter norr om Luled

centrum, exempelvis Porsdn och langs Bodenvagen. Denna trafik anvander till stor
del Bensbyvagen och Svartévagen.

Aven centrum &r en stor malpunkt for trafiken frdn Kronan. Trafiken in mot
centrum fordelar sig mellan Kronbacksvagen-Svartévagen fér de som angor
centrum soderifran, och Bensbyvédgen-Svartévidgen fér de som angér centrum
norrifran.

LI SO

Figur 8 Prognostiserad férdelning av trafik frén Kronandalen till 6vriga delar av
staden, vardagsdygn &r 2030

Trafikprognos - korsningsbelastning
Hur befintliga och nya korsningar klarar av de trafikfléden som férvantas har

analyserats 6versiktligt i trafikmodellen. For att i detalj studera kapaciteter kan
fordjupade studier behdva goéras.
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orklaringar

Figur 9 Hégst belastade svéngrérelses genomsnittliga férdréjning i varje korsning.
Detta kan ses som en indikation p8 hur korsningen klarar de prognostiserade
trafikflodena.

I figuren ovan visas hur stor férdréjning som varje korsnings mest belastade
svangrorelse berdknas fa. Korsningar inom och i direkt anslutning till Kronan
bedéms ha tillrécklig kapacitet for att klara trafikflodena. P8 Svartdvagen &r
belastningen ndgot hégre. Ingen korsning bedéms ligga i riskzonen att
dverbelastas, &ven om ett par av korsningarna blir ndgot hardare belastade &n
vad de a&r idag.

Trafikanalys Luled Kronan

Unr 1320021084

10 av 10



